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Amager, 20. april 2026 

Københavns kommune 
Bygge-, parkerings- og Miljømyndighed 
Klima-, Miljø- og Teknikforvaltningen 

 

Bemærkninger Ɵl forslag Ɵl afgørelse i sag S2024-578492 
  
Hermed bemærkninger Ɵl forslag Ɵl afgørelse om parkering i forhave i grundejerforeningen fra bestyrelsen i 
Arbejdernes Byggeforening Amager.   
  
En Ɵlladelse Ɵl parkering i forhaven for den enkelte vil indebære, at parkering skal kunne Ɵllades i samtlige 
af foreningens forhaver. Det er i det lys, at vi her fremsender vores bemærkninger.    
  
Opsummeret:   
Bestyrelsen mener, at der ikke bør dannes præcedens for Ɵlladelser Ɵl parkering i foreningens forhaver. Det 
vil være den uomgængelige konsekvens, hvis der gives Ɵlladelse her.  

Parkering i forhaverne vil bryde fundamentalt med det princip, der regulerer hele kvarteret i forhold Ɵl 
udtryk, stemning, ophold, bevægelse, trafik, dynamik, overgange og sammenhænge mellem det private og 
det offentlige rum og mellem blød trafik og biltrafik. Ændringerne vil være uopreƩelige og ved udbredelse 
ændre livet i kvarteret på en måde, hvor de “bløde zoner” omkring husene med forhaver, der er omkranset 
af ubrudte forløb af fortove, gradvist vil forsvinde.   

Spørgsmålet om Ɵlladelser Ɵl parkering i grundejernes forhaver rækker derfor langt ud over holdninger Ɵl 
den enkeltes fysiske indretning på egen matrikel. Derfor adskiller netop det spørgsmål sig fra andre 
beslægtede emner såsom cykler, højde på hegn m.v. Parkering hen over alle fortove og ind helt tæt på 
boligerne ændrer måden, hvorpå selve livet i kvarteret leves og på det vigƟge trafikale hierarki.   
Bestyrelsen har ikke mandat Ɵl at give grønt lys Ɵl en så fundamental forandring. 

Uddybet:   

1. Baggrund og værdimæssigt grundlag   
Husejerforeningen Arbejdernes Byggeforening Amager Kvarter (ABA) er den allersidste enklave af 
byggeforeningshuse i en tæt rækkehusstruktur i København med teglsten, små forhaver og smalle veje, der 
startede med Brumleby, siden blev videreført i for eksempel Humlebyen og Kartoffelrækkerne. Principperne 
bag ses i dag som en af diamanterne inden for den disciplin, det er at bygge by. Det skyldes ikke kun, at det 
er “pænt”. Hele strukturen giver ekstraordinært sammenhængende grønne, trygge og levende kvarterer i 
den tæƩe by. Blandt andet derfor er kvarteret også kategoriseret som “byarkitektonisk helhed” i 
Københavns Kommuneplan 2024 (Plannr: RL24.22.45), hvilket betyder, at ændringer ifølge Københavns 
Kommune “skal ske med respekt for væsentlige eksisterende værdier med betydning for bymiljøets idenƟtet 
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og særpræg.” Det skal Ɵlføjes, at alle bygningerne er klassificeret som bevaringsværdige i klasse 3 og klasse 
4 samt klasse 5 (karré og blok mod Amagerbrogade).  

 
  
Med udspring i ABA’s Generalforsamling 2020 blev der taget beslutning om at udarbejde en 
bevaringshåndbog (“Arbejdernes Byggeforening Amager Kvarter - bevaringshåndbog for foreningen”). 
Bevaringshåndbogen blev præsenteret på generalforsamlingen 2022. Her findes anvisninger Ɵl, hvordan 
foreningens medlemmer kan passe på og styrke kvarterets særlige arkitektoniske kvaliteter. 

Bevaringshåndbogen blev eŌer generalforsamlingens beslutning udarbejdet som alternaƟv Ɵl det langt 
mere ressourcekrævende lokalplansarbejde, og selvom den ikke har nogen juridisk vægt, repræsenterer den 
generalforsamlingens, og altså foreningens medlemmers, syn på, hvilke kvaliteter, der skal fremelskes i 
kvarteret.  

Det er med afsæt i foreningens vedtægter, servituƩer og i bevaringshåndbogens rammer, bestyrelsen skal 
udtale sig i denne sag.   

2. Betydningen af parkering i forhaverne   
Blandt de servituƩer, der medvirker Ɵl at sikre kvarterets kvaliteter, mener bestyrelsen, at bestemmelser, 
der forbyder anlæg af parkeringspladser i forhaverne, har særlig vigƟg betydning. Her spiller de 
kulturhistoriske og æsteƟske træk en meget stor rolle, men konsekvenserne af parkering i forhaverne går 
videre end det. 

Hele kvarteret er meget bevidst struktureret med lave og tæƩe rækkehuse i tre etager, der er trukket let 
Ɵlbage fra vejen for at prioritere ophold og nærhed i en glidende og defineret overgang mellem boliger og 
de fælles rum. Alle er omkranset af lange strækninger af ubrudte fortove, der grænser direkte op Ɵl 
haverne. Det fungerer eŌer intenƟonen som et overskueligt, nært, grønt og levende kvarter, hvor biler kan 
køre på de smalle veje i en simpel og overskuelig struktur.   

Man bør se konsekvenserne, hvis hver matrikel – nogle med op Ɵl 3 forskellige ejere – kan kræve reƩen Ɵl at 
etablere parkeringspladser med indkørsler hen over fortovene og manøvrering ind og ud mellem kørebane, 
cykler og fodgængere. Beboere vil skulle imødese biler helt inde i det, der i dag er privatsfæren med 
varierende højder, motorlyde mv. Det er for stort et indgreb, hvor bilen bliver den dominerende for alle.   

3. RelaƟon Ɵl overtrædelse af andre servituƩer  
I kvarteret med en 180-årig husejerforening er der flere andre overtrædelser af servituƩer. Der er for 
eksempel hegn, der er for høje i forhold Ɵl bestemmelserne og eksempel på hel buƟksfacade, der bruges 
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som reklamevæg. I bestyrelsens prioritering - og som frivillig Ɵlsat bestyrelse - påtales de forhold, der har 
direkte indvirkning på, hvordan de basale funkƟoner i kvarteret kan fungere som for eksempel placering af 
affaldscontainere. Der er naturligvis ikke praksis for, at bestyrelsen i øvrigt agerer myndighed på vegne af 
Københavns Kommune.  

Der er bestemt behov for åbne og konƟnuerlige debaƩer i foreningen om, hvilke emner både 
generalforsamling og bestyrelse bør tage op og med hvilke midler, for kvarterets påvirkes naturligvis også, 
når buƟksvinduer er dækket Ɵl med dominerende reklameskilte, eller når hegn virker som en mur frem for 
som en overgang etc. Tilblivelsen af bevaringshåndbogen betyder også, at er der opstået et akƟvt og bedre 
grundlag for drøŌelser, f.eks. i forbindelse med medlemmernes renoveringer af tage, vinduer og døre. 

Vi ser i øvrigt gerne at drøŌelserne kan foregå i tæƩere dialog med kommunen, der er myndighed på 
området og skal træffe beslutninger med afsæt i kommuneplanen og de gældende poliƟkker på området.  

Nærværende sag er imidlerƟd særlig, fordi ændringer griber ind i selve kvarterets struktur. Et hegn kan 
skiŌe højde eller karakter, en hæk kan skæres ned og et skilt kan łernes. Men en ændring af hele kvarterets 
struktur, hvor biler kører helt op Ɵl husene, drejer ud og ind fra grundene og skærer de trygge forløb af 
fortove over, kan ikke ændres, når det først er blevet normen.  

I øvrigt er det fejlagƟgt nævnt i brevets side 2, at der er ansøgt om parkeringsplads i maj 2023. Under 
billedteksten Ɵl Figur 1 angives korrekt, at der er tale om ansøgning Ɵl Ɵlladelse af overkørsel. Først ved 
Ɵlbagekaldelsen af overkørselsƟlladelsen i maj 2024 ansøger ejer om Ɵlladelse Ɵl parkeringsplads - og da er 
parkeringspladsen allerede anlagt. 

SluƩeligt skal vi bemærke, at vi i aŌen har ordinær generalforsamling, hvor sagen naturligvis også vil blive 
vendt. 

Med disse bemærkninger håber vi at have bidraget med perspekƟv Ɵl at få sagen fuldt oplyst, således at 
Københavns Kommune kan træffe en afgørelse. 

 

Med venlig hilsen 

Bestyrelsen for Husejerforeningen Arbejdernes Byggeforening Amager v/ 
Jannie S. Vestergaard 
Forperson 
Amagerbrogade 210B., 2. 
2300 København S 
hƩp://www.husejerforeningen-aba.dk/ 
Tel. +45 2547 0986 


